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    7月30日上午，西藏自治区山南地区泽当镇“山南第一蔬菜市场”内，每个摊位前摆放着几十种蔬菜，购菜的藏族同胞络绎不绝。红火的生意让来自湖北襄阳的菜农刘友兵感慨万分：刚来种菜那会儿，公路不通，菜都烂在了地里，根本赚不到钱；泽当镇到各村通路后，菜运得出，卖得好，越来越多的老乡来种菜，渐渐崛起了一座“襄阳村”。
    “襄阳村”的形成从一个侧面见证了西藏交通的变迁。
    立体交通打造西藏交通新格局
    “乱石纵横，人马路绝，艰险万状，不可名态”，正是旧时代西藏交通的真实写照。西藏和平解放前，交通运输原始落后，120多万平方公里的土地上，没有一条正式公路，更谈不上铁路、航空、水运、管道等现代运输方式，生产生活物资全部靠人背畜驮。1951年西藏和平解放后，“羊肠小道猴子路，云梯溜索独木桥”的交通面貌才得以改观。1954年12月25日，全长4360公里的川藏、青藏公路，同时通车到拉萨，结束了西藏没有公路的历史。随着1956年第一架飞机在青藏高原上空的试飞成功，西藏结束了不通航的历史，与祖国内地更是紧密地联系在一起。
    在党中央、国务院的亲切关怀和全国人民的大力支援下，自治区历届党委、政府大力发展交通，着力解决西藏经济社会发展的“瓶颈”问题。目前，一个以川藏、青藏、新藏、滇藏、中尼5条国道为主干，以拉萨为中心、辐射全区的“三纵两横、六个通道”公路交通网框架基本形成。截至2004年底，西藏公路总里程达4．35万公里，全区92％的乡镇和71％的行政村通了公路。四通八达的公路网让农牧区许多地方的农产品走出了高原，走向世界。
    1994年，国家投巨资修复了世界上海拔最高的邦达机场，1995年4月28日正式通航。2003年林芝机场开始动工，预计今年年底竣工使用。西藏目前的航线已从最初的一条发展到目前的13条，航班也从当初的每周一班发展到现在的每周60多班，旺季达到每周80多班，仅2004年，旅客吞吐量就突破了80万人次大关。
    上世纪70年代，周恩来总理亲自批准修建了格尔木至拉萨成品油输送管道。全长1000多公里的管道1973年动工，历经数万名建设者的艰苦努力，于1977年顺利竣工。该管道的建成，对于像西藏这样既缺燃料能源又远离油源的边陲省区有着特殊的意义。
    历史将铭记这一天：2001年6月29日，备受三代中央领导集体关心的青藏铁路二期工程格尔木至拉萨段正式开工建设。国家投资262．1亿元，修建这条长达1142公里的“钢铁巨龙”。正在建设中的青藏铁路穿越海拔4000米以上地段960公里，最高点为海拔5072米的唐古拉山垭口，穿越多年冻土地带550多公里。目前，青藏铁路已铺轨至拉萨，明年6月底将试运营。西藏这个目前全国唯一不通铁路的省区，将挺起自己的钢铁脊梁。
    架起通向世界的“金桥”

    “是中国共产党领导我们创造了西藏‘天堑变通途’的人间奇迹，架起了西藏各族群众致富奔小康的‘金桥’，架起了‘世界屋脊’通向世界的‘金桥’。”谈起家乡的变化，西藏自治区内第一个中国工程院院士、西藏地质矿产勘查开发局总工程师多吉激动不已。
    数字是枯燥的，但枯燥的数字说真话。95％的进出藏物资、85％以上的进出藏人员就是通过“轮子”（公路）完成的；700多万人次旅客进出藏和16万多吨货邮进出藏都是靠“翅膀”（飞机）来实现的，仅今年1—6月进藏游客就达54．2万人次，同比增长7．2％。
    “世界屋脊”上的一条条柏油路、一道道航线，让人们可以更加自由地出入西藏。在农牧区修建的公路则成为农牧民的致富路。长期以来，西藏农村公路设施一直十分落后。从2001年起，国家加大了农牧区公路建设力度。从2001到2004年底，全区共建设公路4849公里，634个乡镇的农牧民踏上了“富裕路”。林芝地区八一镇公众村曾经是一个穷山村，随着川藏公路的开通、村内柏油路的铺通，牧民次旦多吉看准了商机，发展起运输业，把牦牛、藏药和深山里的石头运出了大山，如今他已有3台车，年纯收入10万元以上。在他的带领下，公众村牧民纷纷握起方向盘，发起了“运输财”。
    日喀则市农民多拉，在公路通到他家所在的山沟后，买了一辆二手“解放”跑运输，把农用机械从内地运来销售。20年过去了，多拉的珠峰农机有限公司已成长为固定资产5000万元以上的大型农机销售公司。
    7月26日，记者在藏北重镇那曲采访，36岁的藏族小伙子顿珠在自家的“藏北食屋”前告诉记者，去年全家仅餐馆一项纯收入就1．1万多元，今年头6个月收入近8000元，明年家门前的青藏铁路试通车，游客将成倍增加，收入还会增加。
    突破“瓶颈”谋跨越（专家视角）
    冉仕平（西藏自治区交通厅副厅长、高级工程师）：
    西藏自治区气候恶劣，地势险峻，“高岭耸云，大河横空”，山系纵横，江河、湖泊密布，交通不便已成为制约西藏经济社会发展的“瓶颈”。构建立体交通运输网络，是推进西藏经济社会跨越式发展的重要一环。
    通车在即的青藏铁路将成为进出藏客流和大宗货物运输的主渠道，与业已建成的公路、民航、管道运输相配合，可适应不同层次群体、物流对不同运输方式的需求。
    路兴则货通。实践证明，大凡交通便利的城镇、村庄，社会经济发展较快，人民生活水准较高。
    西藏地域辽阔，所处地理位置独特，地质结构复杂，交通设施盲点多，建设任务重、投资大、回报低。由于自我积累弱，在一定时期内，建设资金主要靠国家投资，加速公路网络化进程，大力发展铁路、民航和管道运输，进一步加快和完善交通运输结构，突破交通“瓶颈”制约，有利于推进西藏经济社会的全面协调可持续发展。
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Транспортные коммуникации связывают Тибет с внешним миром

До мирного освобождения Тибета транспортные перевозки находились здесь в удручающем состоянии. На территории площадью свыше 1,2 млн кв. км не было ни одной настоящей автомобильной дороги, не говоря уже о железнодорожных путях, авиационном и водном транспорте, трубопроводах и других современных видах коммуникаций. Вся произведенная продукция и необходимые для жизни материалы доставлялись непосредственно людьми и с помощью тяглового скота. После мирного освобождения в 1951 г. своеобразный транспортный облик Тибета преобразился. 25 декабря 1954 г. одновременно открылось движение по всей линии автотрасс Сычуань—Тибет и Цинхай—Тибет общей протяженностью 4360 км. Обе они шли в Лхасу, их появление означало завершение истории отсутствия автомобильных дорог в Тибете. Успешный опытный полет первого самолета над Цинхай-Тибетским нагорьем в 1956 г. завершил историю отсутствия воздушных линий в районе. В результате Тибет оказался тесно связан с внутренними районами страны.

При теплой заботе ЦК КПК и Госсовета КНР, всемерной поддержке народа всей страны партийные комитеты и правительства всех созывов Тибетского автономного района (ТАР) интенсивно развивали и развивают транспорт, прилагая большие усилия по разрешению «узких мест» в сфере социально-экономического развития. В настоящее время в основном сформирована автодорожная транспортная сеть так называемых трех вертикальных и двух горизонтальных магистралей, шести транзитных дорог. Ее основой являются 5 трасс государственного значения: Сычуань—Тибет, Цинхай—Тибет, Синьцзян—Тибет, Юньнань—Тибет и Китай—Непал с центром в Лхасе. К концу 2004 г. общая протяженность автомобильных дорог ТАР достигла 43500 км. Дороги есть в 92 проц. городов и 71 проц. сел. Их разветвленная сеть позволила сельскохозяйственную продукцию земледелия и скотоводства нагорья доставлять во внешний мир. 

В 1994 г. государство вложило огромные средства в ремонт самого высокогорного аэропорта в мире – Бомда, 28 апреля 1995 г. там официально была открыта воздушная линия. В 2003 г. началось строительство аэропорта Ньингчи. По предварительным подсчетам, к концу нынешнего года он будет завершен и сдан в эксплуатацию. В настоящее время Тибет связывают с другими районами страны 13 воздушных линий. Только в 2004 г. пропускная способность пассажиров превысила 800 тыс. человек. 

В 70-х годах минувшего века премьер Чжоу Эньлай лично утвердил строительство трубопровода для транспортировки нефтепродуктов Голмуд—Лхаса. Общая протяженность этого трубопровода составила более 1000 км. Его строительство было начато в 1973 г. и успешно завершено в 1977 г. благодаря упорному труду несколько десятков тысяч человек. Строительство трубопровода имеет особое значение для окраинных провинций и районов, как Тибет, где налицо дефицит топливно-энергетических ресурсов и которые расположены далеко от нефтяных месторождений. 

История помнит этот день: 29 июня 2001 г. началось строительство второй очереди Цинхай-Тибетской железной дороги (от Голмуда в провинции Цинхай до Лхасы). На создание этого «стального дракона» протяженностью 1142 км государство вложило 26,21 млрд юаней. 960 км магистрали строятся на участках, высота которых превышает 4 тыс. м, самая высокая точка – на горном хребете Тангла, ее высота 5072 м над уровнем моря. Дорога проходит через более 550 км зоны вечной мерзлоты. В настоящее время Цинхай-Тибетская железная магистраль уже проложена до Лхасы, в конце июня следующего года эта дорога вступит в эксплуатацию в экспериментальном порядке. После этого в Тибете – единственном месте нашей страны, где не было железной дороги, будет своя железнодорожная магистраль. 

Цифры – предмет довольно скучный, но они говорят правду. 95 проц. материалов и 85 проц. людей прибывают в Тибет и покидают ТАР на колесах, т. е. по автомобильным дорогам. Более 7 млн человек и свыше 160 тыс. тонн грузов и почты перевезены в Тибет и обратно благодаря крыльям, т. е. на самолетах. С января по июнь с. г. в ТАР побывали 542 тыс. туристов, это на 7,2 проц. больше по сравнению с соответствующим показателем предшествующего года. 

Благодаря автомобильным трассам и воздушным линиям, имеющимся на «Крыше мира», люди могут свободно посещать Тибет. Шоссейные дороги, построенные в районах земледелия и скотоводства, являются магистралями, которые ведут крестьян и скотоводов к богатству. Село Гунчжун в округе Ньингчи прежде было очень бедным. По мере строительства Сычуань-Тибетской шоссейной дороги и прокладки асфальтового покрытия в селе скотовод Цитан-тобгял получил коммерческие шансы. Он стал заниматься перевозками: вывозил яков, лекарственные растения тибетской медицины и строительный камень из отдаленных гор. Сегодня у него 3 грузовика, а чистый годовой доход составляет свыше 100 тыс. юаней. По его примеру многие скотоводы села взяли в руки руль и активно занимаются перевозками. 

После прокладки шоссейной дороги в его горное селение крестьянин Дола из города Шигацзе купил подержанный грузовик Цзефан и начал из внутренних районов Китая доставлять в Тибет оборудование сельскохозяйственного назначения. Прошло 20 лет, его компания «Джомолунгма» с ограниченной ответственностью, занимающаяся поставками оборудования сельскохозяйственного назначения, стала крупной фирмой, основные фонды которой составляет более 50 млн юаней. 

26 июля, когда автор статьи собирал материал в поселке Нагчу на севере Тибета, 36-летний молодой тибетец Донджуб у входа в его ресторан «Цзанбэй шиу» сказал журналисту, что в прошлом году чистый доход его ресторана превысил 11 тыс. юаней, а в первые шесть месяцев с. г. его ежемесячный доход составлял около 8 тыс. юаней. В следующем году железная дорога Цинхай-Тибет, проложенная неподалеку от его ресторана, будет введена в эксплуатацию. Число туристов удвоится, возрастет и его доход.-о-

